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SEOWO WSTEPNE

John Surtees MBE

W 1960 roku, przesiadtem sie z dwdch na cztery kota, po wygraniu siedmiu
tytutdbw mistrza Swiata. W ostatnich latach cofnatem sie w czasie aby jezdzi€ i
prowadzi¢ niektore z dokfadnie takich samych pojazdéw, na ktorych scigatem
sie w historycznych juz imprezach na catym swiecie. Nie tylko na torach
wyscigowych, ale poprzez wioski i miasta, gdzie entuzjazm mtodych i nie tak juz
mitodych méwit wszystko.

Od ponad stu lat Europa byta centrum rozwoju samochoddw, motocykli i
sportow motorowych. Jest to czes¢ naszego dziedzictwa swiatowego. W
ostatnich latach przyczynita sie ona do bardzo duzego rozwoju ruchu pojazdéw
zabytkowych. Gtowni producenci pojazdéw mechanicznych stworzyli specjalne
programy wsparcia dla produkowanych przez siebie samochoddw i motocykli.
Rozwinat sie specjalny przemyst zapewniajacy entuzjastom starych pojazdéw
dostep do 'know-how' oraz czesci zamiennych, aby mogli utrzymac¢ swoje
ukochane pojazdy na chodzie. A nie sa to tylko ci nie tak juz miodzi czy bogaci
entuzjasci. Ruch ten obejmuje szeroki przekréj wieku i wartosci jakie ze sobg
niesie.

Ruch mitosnikéw pojazdéw zabytkowych obejmuje pojazdy proste i
podstawowe po te zupetnie egzotyczne, gdzie kazdy z nich jest kawatkiem
historii. Odgtos tych maszyn, potgczony z ich historig i w niektorych
przypadkach moje osobiste wspomnienia, oraz najwazniejsze - entuzjazm jaki
one wywotuja, zachecity mnie do gtebszego zaangazowania sie w ten ruch.
Dlatego tez w petni popieram badania, ktére pozwolg zachowac i promowac tak
wazng czesc dziedzictwa swiatowej motoryzacii.
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STRESZCZENIE

Badanie

FIVA wraz ze swoimi Federacjami
Narodowymi i ich klubami, przy pomocy
przemystu motoryzacyjnego i innych
organizaciji, podjeta sie dokonania przegladu
Europejskiego ruchu pojazdéw zabytkowych
i jego dziatan na przestrzeni 12 miesiecy, w
okresie czasu od 1 lipca 2004 roku do 30
czerwca 2005 roku.

Ruch pojazdéw zabytkowych w znaczacy
spos6b wptywa na gospodarke Europy.
Daje prace tysigcom ludzi w tradycyjnych
zawodach w stabilnych firmach. Przycigga
zainteresowanie milionéw ludzi ze
wszystkich srodowisk, ktérych cieszy widok
naszego dziedzictwa mobilnego transportu w
postaci samochoddéw, motocykli, pojazdéw
specjalnych i innych typow, starszych niz 25
lat. Jest to pierwsze w Europie tak szerokie
studium. Okresla ono ilosciowo zakres i
rodzaj prowadzonej dziatalnosci
indywidualnej, handlowej i klubowej, ktora
obejmuje spotecznosci zainteresowane
dziedzictwem transportu drogowego.
Studium to dostarcza sporg ilos¢ danych w
celu promowania i ochrony tych dziatan.
Jednakze jest to dopiero poczatek i studium
to nie moze byc¢ traktowane jako ostateczne i
kompletne. Ma ono stuzy¢ do wskazania
drogi dalszym i gtebszym badaniom.

Metodologia

Studium powstato na bazie badania
ankietowego przeprowadzonego w latach
20051 2006, w 11 krajach Unii Europejskiej,
a mianowicie na Cyprze, w Czechach, Danii,
Francji, Niemczech, na Wegrzech, w
Holandii, Irlandii, we Wtoszech, w Szwecji i
Wielkiej Brytanii. W kazdym z krajéw
uczestniczacych w badaniu, przygotowano
trzy osobne kwestionariusze: dla
indywidualnych entuzjastéw i cztonkdéw
klubéw pojazddw zabytkowych; dla firm
specjalizujgcych sie w dostarczaniu ustug

dla ruchu pojazdéw zabytkowych; oraz dla
samych klubéw. Strony w Internecie
zatozone dla cztonkow klubéw w Danii,
Szwecji, Holandii i Francji pozwolity na
wypetnienie kwestionariuszy drogg
elektroniczna.

Odpowiedzi na kwestionariusz pochodzg od
cztonkdéw klubow i firm, ktére na state i
wytgcznie wspotpracujg z tg spotecznoscia.
W zasadzie studium to nie zawiera informacji
pochodzacej od nie-czionkéw
stowarzyszenia. Jednak przedstawione
dane mogq zostac¢ poszerzone o te
pochodzace od wszystkich entuzjastéw i
zainteresowanych firm.

Przy analizie danych, grupa badaczy
poszerzyta wyniki otrzymane z tych 11
krajow czionkowskich Unii, do 23 krajow
europejskich bedacych cztonkami FIVA.

* Rozprowadzono 750,000
kwestionariuszy w Europie, gtéwnie
do cztonkow klubéw motorowych.

» Kwestionariusze sporzadzone bylty w
9 jezykach i uzywano 5 lokalnych
walut.

* Ponad 9,000 kwestionariuszy
rozprowadzono posrod firm, ktére
zajmujq sie dostarczaniem ustug i
towarow dla europejskiego ruchu
pojazdéw zabytkowych.

* llos¢ cztonkoéw FIVA w krajach
cztonkowskich UE wynosi 670,000.

« W pozostatych 12 krajach, bedacych
cztonkami FIVA liczba ta wynosi
116,000



PODSTAWOWE WYNIKI BADANIA

1. Aspekt ekonomiczny

» Wartos¢ prowadzonej dziatalnosci zwigzanej z pojazdami zabytkowymi w UE wynosi rocznie
16 miliardow EUR.

* Wartosc eksportu wynosi ponad 3 miliardy EUR.
2. Zatrudnienie i stabilno $¢

» Ponad 55,000 os6b w Unii Europejskiej po czesci lub w catosci zarabia na zycie sprzedajac
swoje ustugi ruchowi pojazdéw zabytkowych.

e 67% firm, ktore stuzg temu ruchowi funkcjonowato ponad 10 lat.

3. llosé i uzytkowanie pojazdow
* Ponad 70% pojazdow zabytkowych przejezdza mniej niz 1,500 kilometréw rocznie.

» Istnieje okoto 1.5 miliona zabytkowych pojazddéw, ktore sg na chodzie i sg zarejestrowane.

4. Aspekt kulturowy i socjologiczny

* Przychdéd roczny gospodarstw domowych 29% wihascicieli pojazdéw zabytkowych wynosi
mniej niz 30,000 EUR.

» Uprawiajgc swoje hobby (udziat w rajdach, zjazdach, spotkaniach, itp.), entuzjasci spedzili 2.6
miliona nocy poza domem, tak we wtasnym kraju jak i zagranica.

* Warto$¢ szacunkowa 78% pojazdow zabytkowych wynosi mniej niz 15,000 EUR.

» Jest ponad 786,000 entuzjastow nalezacych do prawie 2,000 klubow.




WPROWADZENIE

Nasze dziedzictwo motoryzacji

Trudno pomysle¢ o czyms innym, co wywarto
wiekszy wptyw na rozwdj spoteczenstwa
Europy w ostatnim wieku, niz
zmechanizowany transport drogowy.
Niewiele ponad 100 lat temu
zmechanizowany transport drogowy byt
praktycznie nieznany, a motoryzacja jako
rzemiosto byta niewiele wiecej niz tylko
dziedzing dla wtajemniczonych, uprawiang w
przydomowej szopie. Obecnie kazdy uwaza
wolnos$¢ podrézowania przy pomocy pojazdu
mechanicznego jako rzecz naturalng i
oczywistg, a miliony ludzi jest w jakis sposob
zawodowo zwigzanych z przemystem
motoryzacyjnym.

Ruch pojazdow zabytkowych jest luznym
wyrazeniem, obejmujgcym zainteresowanie
jakiegokolwiek typu pojazdem drogowym
pochodzacym z najwczesniejszych dni
transportu zmechanizowanego, jakies 125
lub wiecej lat temu, az do péznych lat
70-tych. Ruch ten szanuje przesziosc
poprzez zachowywanie matego odsetka
pojazdow, ktore przetrwaty wiecej niz 25 lat.
Ruch ten nie dotyczy tylko samochodow i
motocykli, ale obejmuje takze wachlarz
innych pojazdéw, od dawnych rowerow
napedzanych silnikami do olbrzymich
ciggnikow; od pojazdéw napedzanych
silnikami parowymi do eleganckich
samochodéw sportowych; od
jednoosobowych motocykli do 80 osobowych
autobusow - jesli tylko pojazdy te poruszaty
sie po drodze i zostaty zbudowane przed
1980 rokiem. Ruch pojazdéw zabytkowych
opiera sie na oddaniu i entuzjazmie 0sob,
ktére posiadajg i zachowujg takie pojazdy.
Oddajg oni nieoceniong przystuge przysztym
pokoleniom. Bez nich, niewiele starszych
pojazddéw przetrwato by dtuzej poza ich
normalny techniczny zywot, potomkowie
beda ubozsi, a przyszie generacje pozbawi
sie materialnych przyktadéw maszyn, ktére
stanowity podpore rozwoju jaki dokonat sie w
ostatnim wieku.

Jedna rzecz ponad wszystko inne, ktora
dostarcza entuzjastom zapatu do
zachowywania swoich starych pojazdow, jest
Swiadomos¢ ze moga je uzywacé. Bez tego
podstawowego sktadnika nasze mobilne
dziedzictwo transportu przestatoby byc¢
mobilne i popadto by w zapuszczenie, przed
jego ostatecznym rozpadem. Nie mozna
dopusci¢ aby tak sie stato z jakgkolwiek
czescig naszego ogolnego dziedzictwa, nie
mOwigc juz o tej jego czesci, ktora odegrata
gtéwna role w ksztattowaniu sie naszego
Swiata.

FIVA

Fédération Internationale des Véhicules
Anciens (FIVA) jest miedzynarodowym
ciatlem reprezentujgcym wiascicieli
zabytkowych pojazdéw na catym Swiecie,
zrzeszajgcym ponad 50 krajow
cztonkowskich. Ponad potowa tych krajow
znajduje sie w Europie. FIVA, w imieniu
swoich europejskich cztonkéw, wypetnia
specjalne zadanie majace na celu
zagwarantowanie, ze podejmowane w
interesie catej organizacji kroki nie ograniczg
mozliwosci uzywania pojazdow
zabytkowych. FIVA czynito poprzez
utrzymywanie bliskich kontaktéw z
europejskimi instytucjami w celu szybkiego
identyfikowania potencjalnych probleméw
oraz poprzez zachecanie do przyjmowania
takich uregulowan prawnych, ktére dajac
swobode uzytkowania pojazdow
zabytkowych, rownoczesnie zapewnig
spetnianie wymogow codziennego ruchu
drogowego. FIVA jest sygnatariuszem
Statutu Bezpieczenstwa Drogowego Unii
Europejskiej i zacheca swoje europejskie
narodowe federacje do nawigzywania oraz
utrzymywania podobnych powigzan z
rzgdami swoich krajow.



Poprzez wspotprace z Unig Europejska,
praca FIVA przyniosta bardzo wyrazne
uznanie dla ruchu pojazdéw zabytkowych,
nie tylko jako uzytkownikow drog. Ostatnie
przykiady to:

* Uznanie przez Komisje Europejska, ze
pojazdy zabytkowe nalezy wytgczy¢ spod
jakichkolwiek przysztych uregulowan
prawnych dotyczacych ciggtego uzywania
Swiatet mijania, jako ze dla wielu
pojazdow zabytkowych niemozliwym jest
spetnienie takiego wymogu.

* Pomniejszenie zasiegu Dyrektywy
naktadajacej ogolny zakaz na farby o
wysokim poziomie lotnych zwigzkow
organicznych, co pozwolito na
zachowanie w sprzedazy matych ilosci
oryginalnych farb fabrycznych
pozwalajgcych na zachowanie wizualnej
autentycznosci pojazdéw nawet po
naprawach i przemalowaniu.

* Uznanie przez Komisje Europejska, ze
wymuszenie montowania lusterek typu
'blind-spot' do zabytkowych autobusow i
ciezarowek naruszytoby autentycznosc
zachowanego zabytkowego pojazdu
uzytkowego.

W calej Europie sg setki tysiecy entuzjastow,
ktorzy odnoszg korzysé¢ z prac FIVA; tysigce
ludzi pracujgcych w firmach, ktérych
dziatalno$¢ zalezna jest od zabytkowych
pojazdow pozostajgcych w uzyciu; a miliony
cztonkow spoteczenstwa bytoby ubozszych
jesli pozbawiono by ich przyjemnosci
zobaczenia zabytkowych pojazdéw na
drodze lub w trakcie specjalnych imprez i
pokazoéw.

Pojazd silnikowy stat sie integralng czescig
naszej Europejskiej kultury. Jestesmy
odpowiedzialni za ochrone wszystkich
elementdw naszego dziedzictwa, a w tym
przypadku oznacza to zapewnienie
przysztosci ruchowi pojazdéw zabytkowych
poprzez ochrone prawa do uzywania
pojazdéw na drogach Europy.

Raport ten zestawia wyniki jedynego jak do
tej pory pan-Europejskiego badania ruchu
pojazdéw zabytkowych. Skupia sie on
gtéwnie na socjologicznym i ekonomicznym
wptywie jaki te pojazdy wywierajg na
kulturalng, socjalng i ekonomiczng 'materie’
Unii Europejskiej. Wyniki te zostaty
zgrupowane pod czterema nagtéwkami:
aspekty ekonomiczne, zatrudnienie i
stabilnosé, ilos¢ i uzytkowanie pojazdéw oraz
aspekty kulturowe i socjologiczne. Po nich
nastepujg wybrane spostrzezenia badaczy.




WYNIKI BADANIA

1. ASPEKTY EKONOMICZNE

Warto $¢€ obrotu débr i ustug na rynku zwi  gzanym z pojazdami zabytkowymi w Unii
Europejskiej wynosi ponad 16 miliardow EUR rocznie

» Ponad 9,000 podmiotow gospodarczych generuje swoj przychdd dostarczajac ustugi i
produkty dla ruchu pojazdéw zabytkowych.

» Firmy stuzace ruchowi pojazdéw zabytkowych wygenerowaty obrét wartosci 16.6 miliarda
EUR.

e Eksport z Unii Europejskiej jest wart 3.35 miliarda EUR.

*  57% firm eksportuje w ramach Europy, a 45% eksportuje poza Unie Europejska.

* Ponad 4.9 miliarda EUR zostato wydane przez czionkéw klubéw na ubezpieczenia, zakup
pojazdow, paliwo, utrzymanie pojazddw oraz inne wydatki (czasopisma, ksigzki, modele

pojazddéw, ubrania, itp.)

* Wartos¢ sprzedazy pojazdéw zabytkowych przez cztonkéw klubéw siega 760 milionéw
EUR.

* Kluby pojazdéw zabytkowych wydaty ponad 12.4 miliona EUR na drukowanie i dystrybucje
publikacji fachowych.

» Ogodlna kwota wydatkéw klubéw pojazdéw zabytkowych wyniosta okoto 39 milionéw EUR.

Utrzymanie

Zakup

Inne wydatki

Paliwo

Ubezpieczenie

0 500 1000 1500 2000 2500 3000
Wydatki w min EUR

Wydatki cztonkéw klubéw na pojazdy zabytkowe



2. ZATRUDNIENIE | STABILNO SC

Ponad 55,000 os6b w Unii Europejskiej cz  es$€ lub cato §¢ swoich dochoddéw uzyskuje
stu zac ruchowi pojazdéw zabytkowych

*  67% firm dziatato lub dziata przez ponad 10 lat.

*  68% z 55,000 tysiecy os6b zatrudnionych w obstudze ruchu pojazdéw zabytkowych,
pracuje na petny etat.

* 55% z respondentéw pracujgcych w tej dziedzinie jest w wieku 45 lat lub mniej, a 24% w
wieku ponad 55 lat.

e  43% z 9,000 firm zaangazowanych w tym ruchu planuje zwiekszenie zatrudnienia w
przeciggu najblizszych 3 lat.

* 44% firm chcacych zatrudni¢ nowych pracownikow stwierdzito, ze ma problemy ze
znalezieniem ludzi majgcych odpowiednie umiejetnosci i wiedze.

«  22% firm wykazato, ze proponujg staz a 49% proponuje szkolenie.

e 73% z tych firm posiada wiasne strony internetowe.
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ruch pojazdéw zabytkowych



3. ILOSC | UZYTKOWANIE POJAZDOW

Przejechany dystans w km

Wiekszo $¢€ pojazdow zabytkowych w Unii Europejskiej nie przek racza rocznie
przebiegu 1,500 km

83% pojazdow zabytkowych jest uzywana mniej niz trzy razy na tydzien.

71% ze wszystkich pojazdéw zabytkowych przejechato nie wiecej niz 1,500 km w
roku naszego badania.

W posiadaniu naszych cztonkéw, mieszkajgcych w Unii Europejskiej, znajdowato sie
1,950,000 pojazdoéw zabytkowych.

1,530,000 pojazdéw zabytkowych jest zdolnych do ruchu drogowego.

Ponad 255 milionéw pojazddéw jest zarejestrowanych w Unii Europejskiej (dane
Komisji Transportu Unii Europejskiej). 0.8% z tych pojazdéw to pojazdy zabytkowe.

Pojazdy wspotczesne przejechaty ogétem 2.2 biliona kilometrow. Pojazdy
zabytkowe przejechaty ponad 1.4 miliarda kilometréw (co stanowi 0.07% dystansu
przejechanego przez pojazdy wspotczesne).
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4. ASPEKTY KULTUROWE | SOCJOLOGICZNE

Przvchéd w EUR

Przychéd roczny gospodarstw domowych prawie jednej trzeciej wha $cicieli pojazdow
zabytkowych wynosi mniej ni  z 30,000 EUR

» Warto$¢ szacunkowa 78% pojazddw zabytkowych wynosi mniej niz 15,000 EUR.

* 29% wihascicieli pojazdow zabytkowych ma domowy przychod roczny nie przekraczajacy

30,000 EUR.

» Jest ponad 786,000 entuzjastow pojazdéw zabytkowych zrzeszonych w prawie 2,000

klubach.

* 165,000 cztonkéw klubéw pojazdow zabytkowych z Unii Europejskiej byto rownoczesnie

cztonkami tego samego typu klubéw poza granicami wkasnego kraju.

» Uprawiajgc swoje hobby (udziat w rajdach, zlotach, spotkaniach, itp.), entuzjasci spedzili

2,680,000 nocy poza domem, tak we wkasnym kraju jak i zagranica.

» Czlonkowie klubéw wzieli udziat w ponad 265,000 imprezach pojazdéw zabytkowych (ze

swoimi pojazdami lub bez) poza granicami swojego kraju.
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4. ASPEKTY KULTUROWE | SOCJOLOGICZNE c.d.

* 49% entuzjastéw pojazddéw zabytkowych jest w wieku pomiedzy 41 a 60 lat, a
97% entuzjastéw pojazdow zabytkowych to mezczyzni.

» Ponad 400,000 pojazddw jest w trakcie restauracji lub oczekuje na nia.

* Wiecej niz 80% klub6éw ma wiasne strony internetowe.

» Prawie wszystkie kluby majg wtasny biuletyn lub/i czasopismo, na co wydajg
rocznie ponad 12.4 miliona EUR na druk i dystrybucje.

e W Unii Europejskiej istnieje ponad 700 muzedw transportu, ktére rocznie

notujg 75 milionéw odwiedzajacych.

» Nakiad fachowych periodykéw poswieconych ruchowi pojazdéw zabytkowych
siega rocznie 20 milionom egzemplarzy

Zrzeszone kluby pojazdow zabytkowych w ramach Unii Europejskiej przekazaty
ponad 1.8 miliona EUR na cele charytatywne

11.03% Mo i

under 20
0.10% O

Przekréj wiekowy cztonkow klubow
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SPOSTRZEZENIA | OMOWIENIE WYNIKOW BADA N

Raport ten jest wynikiem pierwszego ogolnoeuropejskiego przegladu ruchu pojazdéw
zabytkowych. Wykazat on, ze z pojazdami zabytkowymi w Unii Europejskiej wigze sie
wiele dziatan kulturalnych, socjologicznych i ekonomicznych. 670,000 cztonkéw klubow
pojazdow zabytkowych w Europie miato mozliwos¢ uczestniczenia w tym pierwszym
przegladzie, czynigc go tym samym jak najbardziej reprezentatywnym dla tej
spotecznosci. Ta czesc¢ raportu poswiecona jest wybranym spostrzezeniom i uwagom, w
celu jeszcze wyrazniejszego przedstawienia i wyjasnienia zawartym w nim danych oraz
podkreslenia koniecznosci prowadzenia dalszych badan.

Aspekty Ekonomiczne, Zatrudnienie i Stabilno  $¢

Z trzech rodzajow przeprowadzonych badan, to poswiecone firmom dostarczajgcych
ruchowi pojazdéw zabytkowych ustug i towaréw, daje cenny wglad w skale ekonomicznej
wartosci tej spotecznosci w Unii Europejskiej. Wiemy, ze jest duzo wiecej innych firm
dostarczajacych ustugi i towary dla tego ruchu, ktérych podstawowa dziatalnos¢ obejmuje
inne dziedziny, zwykle zwigzane ze wspoétczesng motoryzacjg. Firmy te nie zostaty
objete naszymi badaniami, gtébwnie ze wzgledu na to, ze trudno jest je zidentyfikowaé
poniewaz nie ogtaszajq sie one w periodykach kierowanych do entuzjastéw pojazdéw
zabytkowych.

Do tego typu firm nalezg na przyktad producenci czesci, firmy zajmujgce sie naprawg
nadwozi, dostawcy i instalatorzy czesci, centra magazynowe, pakowania i wysyiki,
dostawcy uktadow spalinowych, opon oraz firmy zajmujace sie badaniem pojazddow.
Kolejna, malg ale wazng grupg firm nieobjetych badaniem ze wzgledu na to ze sie nie
ogtaszajg, stanowig specjalistyczne firmy (czasami tylko dwu- lub jednoosobowe)
oferujgce wyjgtkowe i rzadkie ustugi. Swojg dziatalno$¢ opierajg one tylko na zasadzie
stownej rekomendacji. Bardziej niz tylko wartym odnotowania jest fakt, ze podana 16.6
miliarda EUR warto$¢ wymiany handlowej zostata wygenerowana gtownie przez firmy,
ktore sie reklamujg na rynku pojazdow zabytkowych. Suma ta nie obejmuje wartosci
transakcji zawartych przez firmy dziatajgce w innych dziatach gospodarki oraz tych, ktore
nie stosujg reklamy. Przedstawiona suma jest wiec ostroznym szacunkiem ogolnej
wartosci ruchu pojazdoéw zabytkowych, wnoszonej do gospodarki Unii Europejskiej.
Blizsze zwigzki pomiedzy ruchem pojazdéw zabytkowych a firmami jemu stuzacymi,
pomogtyby w zapewnieniu bardziej reprezentatywnych wynikoéw badan w przysziosci.
Uprawiajgc swoje hobby (udziat w rajdach, zjazdach, spotkaniach, itp.), entuzjasci
spedzili 2,680,000 nocy poza domem, tak we wikasnym kraju jak i zagranica. Ich udziatw
ponad 265,000 imprez poza granicami wkasnego kraju, wskazuje na ukryty wktad
finansowy klubow i ich cztonkéw w hotelarstwo i gastronomie oraz transport, tak w Unii
Europejskiej jak i poza jej granicami. Wiele z tych imprez 'zagranicznych' odbywato sie w
rejonie Unii Europejskiej. Spotecznos$é¢ skupiona wokot ruchu pojazdoéw zabytkowych
przyczynia sie nie tylko do zachowania i ochrony naszego dziedzictwa, ale takze do
budowy harmonijnego spoteczenstwa europejskiego poprzez utrzymywanie szerokich
kontaktéw miedzynarodowych. Kulturalna i spoteczna 'materia’ Europy wzmachiana jest
poprzez miedzyregionalne podroze tych, ktérzy zwigzani sg z tym ruchem. Ponad 55,000
0s0b jest zatrudnionych stuzac ruchowi pojazdéw zabytkowych i sg dowody na to, ze
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istniejg znaczne mozliwosci zwiekszenia tego zatrudnienia. Jednakze dynamika tych firm
I zatrudnienie jakie one zapewniajg, nie sg w petni doceniane. Wartym odnotowania jest
fakt, ze wiekszosc¢ z tych firm dziata na rynku wiecej niz 10 lat. Wskazuje to na duzg
dojrzatosé, zywotnosé i stabilnos¢ tego rynku. Wcale nie jest trudno znalez¢ firmy
istniejgce 30 lat i diuzej. 43% z badanych firm deklarowato cheé zatrudnienia w
najblizszym czasie nowych ludzi. Jednakze, musimy mie¢ Swiadomos¢ faktu, ze 44%
firm miato trudnosci ze znalezieniem os6b z odpowiednig wiedzg i umiejetnosciami.
Koniecznym jest glebsze zbadanie przyczyn tych trudnosci . Kluby pojazdéw
zabytkowych majg swéj powazny wkitad do gospodarki Unii Europejskiej. Duzy procent z
ogdlnej sumy 12.4 miliona EUR, ptynie do gtéwnych sektorow gospodarczych, takich jak
drukarnie i ustugi pocztowe. Dodatkowo, kluby dajg 'zarobi¢' firmom ubezpieczeniowym i
czesto kierujg do nich takze swoich cztonkéw, aby ubezpieczyli swoje pojazdy. Kluby
takze inicjujg wznawianie produkcji oryginalnych czesci oraz organizujg imprezy, ktore
taczg sie z wyjazdami w kraju lub zagranice.

llos¢ i uzytkowanie pojazdéw

Jest to niezwykte i piekne, ze tak wiele pojazdéw przetrwatlo i zostato odbudowanych. W
liczbach bezwzglednych, stanowig one jednak utamek wszystkich pojazdéw
poruszajgcych sie po drogach Unii Europejskiej. W Unii Europejskiej zarejestrowano
ponad 255 milionéw pojazdow, z czego tylko 0.8% to pojazdy zabytkowe. Podobnego
poréwnania mozna dokona¢ pod wzgledem przejechanego dystansu. Oficjalne statystyki
podaja, ze w 2002 roku w Unii Europejskiej przejechano ogétem 2.2 biliona kilometrow.
Pojazdy zabytkowe przejechaty okoto 1.4 miliarda kilometréw, co stanowi 0.07% z ogélnej
liczby przejechanych kilometréw. Duza wiekszos$¢ pojazdow zabytkowych przejezdza
rocznie mniej niz 1,500 kilometrow. Oznacza to, ze pomimo iz niektére pojazdy
zabytkowe uzywane sg regularnie, nie uzywa sie ich do dtuzszych podrézy. W ten
sposob uzytkowanie tych pojazddw (zuzycie paliwa i przejezdzane odlegtosci) w bardzo
matym stopniu wptywa na srodowisko naturalne, tak relatywnie jak i w liczbach
bezwzglednych. Nie oznacza to, ze pojazdy zabytkowe nie odciskajg swego pietna na
$rodowisku. Zadna z form dziatalnosci ludzkiej nie jest od tego wolna. Jednakze, jak w
przypadku kazdej innej dziatalno$ci majgcej na celu ochrone débr historycznych, jej
negatywny wptyw nalezy rownowazy¢ wartosciami spotecznymi i kulturalnymi jakie ona
wnosi do zycia miliondw ludzi. Pojazdy zabytkowe nie sg 'normalnymi srodkami
transportu' dla wielu wiecej ludzi niz tylko paru zapalehcow i entuzjastow. Restaurujac i
utrzymujac swoje zabytkowe pojazdy, ich wtasciciele pracujg nad zachowaniem naszego
dziedzictwa. Wieksza czes¢ uzytkowania pojazddéw zabytkowych, na co wskazuje mata
ilos¢ przejechanych kilometréw ale duza ilo$¢ imprez, polega na udziale w pokazach,
wystawach i spotkaniach klubowych.

Aspekty kulturowe i socjologiczne

Wiekszos$¢ typodw i marek pojazdéw zabytkowych ma swoje kluby, ktére wspierajg ich
zachowanie. Przebadalismy kluby, ktére miaty 670,000 cztonkow, ale jest ich wiecej.
Wiekszos¢ klubow dziata na zasadzie dobrowolnosci i sg one zarzadzane przez komitety.
Czas istnienia klubow jest rézny, ale nie trudno jest znalez¢ takie ktére stuzg swoim
czionkom od 20 lub wiecej lat. Niektére z klubow dziatajg ponad 50 lat. Jest to dowdd na
oddanie i sukces swoich zarzadéw oraz wsparcie ich cztonkdéw.
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Kluby sg z natury rzeczy organizacjami spotecznymi. Czesto istniejg one w celu
zachowywania okreslonej marki lub modelu pojazdu zabytkowego. Jedng z form ich
dziatalnosci jest zbieranie wiedzy i umiejetnosci swoich cztonkéw. Prowadzi to do
zabezpieczania przez kluby porady technicznej i wielu przypadkach, do wznawiania
produkcji rzadkich czesci, a takze szukania zrodet zaopatrzenia w inne czesci.

Zanotowano ponad 6 milionéw form uczestnictwa cztonkéw stowarzyszenia w imprezach
pojazdéw zabytkowych, niekoniecznie z wkasnymi pojazdami. W wielu z tych imprez
uczestniczy réwniez znaczna liczba oso6b 'z zewnatrz'. Kazdego roku publiczne parki,
place miast, budynki publiczne i tereny targowe goszczg liczne imprezy pojazdéw
zabytkowych. Dwie bardzo dobrze znane imprezy, Techno Classica w Niemczech oraz
Festival of Speed w Wielkiej Brytanii, wspélnie odnotowujg rocznie ponad 300,000
odwiedzajacych.

Na poziom zainteresowania pojazdami zabytkowymi czionkéw stowarzyszenia i 0s6b
postronnych wskazuje rowniez ilos¢ muzedw transportu w Unii Europejskiej oraz ilos¢
zwiedzajgcych. Istnieje ponad 700 muzedw transportu, ktére rocznie przyciggajg ponad
75 milionéw zwiedzajgcych. W poréwnaniu, wydawanych jest ponad 100 tytutow
magazynow poswieconych pojazdom zabytkowym. Najlepiej sprzedajace sie tytuty
osiagajg roczny naktad siegajacy ponad 20 milionéw egzemplarzy.

Nasze badanie udowodnito, ze tworzenie stereotypowego obrazu mitosnika pojazdow
zabytkowych jako bogatego pana w srednim wieku, jest absolutnie bezpodstawne.
Podczas gdy pojazdy zabytkowe sg wyraznie bardziej interesujgce dla mezczyzn niz
kobiet, zainteresowanie to rozktada sie na petny przekréj socjalny spoteczenstw oraz
poziom ich przychodéw. W dziatalnos¢ tg angazujg sie ludzie o bardzo r6znym
wyksztatceniu i roznych zawodach. Poza tym, jako ze pojazdy sg zywym dzietami sztuki
dziedzictwa kulturalnego Unii Europejskiej, oczywistym jest Zze taka definicja jest bardzo
szeroka i na pewno nie obejmuje tylko jednego obszaru dziatania, typ pojazdu lub rodzaju

wyceny.

Jest to peten zapatu ruch, ktéry wnosi bardzo znaczacy wkiad w kulturalne, spoteczne i
ekonomiczne zycie Unii Europejskiej
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ZESPOL BADAWCZY

Dr Paul Frost BA (Hons), MSc., PhD. Badacz. W chwili obecnej
dziekan wydziatu School of Service Management, Uniwersytetu w
Brighton. Od ponad dwudziestu lat zajmuje sie edukacjq i
dziatalnoscig badawczo-rozwojowa. Jest wspotzatozycielem i
Prezesem Instytutu Badawczego Pojazdéw Zabytkowych oraz
wspoizatozycielem i dyrektorem Motorbase.com, organizaciji
zajmujgcej sie pomaganiem i utatwianiem przeptywu informacji w celu
zjednoczenia spotecznosci pojazdéw zabytkowych

Dr Chris Hart BA (Hons), MA (Econ), PhD. Badacz

Dyrektor firmy Midrash, Wydawnictwa, Konferencje i Badania;
wspotzatozyciel i Wiceprezes Instytutu Badawczego Pojazdow
Zabytkowych; wydawca dwdch miedzynarodowych czasopism i autor.
Ponad dwadziescia lat jako wyktadowca i badacz. Badacz w Studium
pojazdow zabytkowych w Wielkiej Brytanii przeprowadzonego w 1997
roku.

Geoffrey A. Smith, Dyrektor Projektu

Byly Prezes Komisji Legislacyjnej FIVA, Wiceprezes Brytyjskiej
Federacji Klubéw Pojazdéw Zabytkowych, Przewodniczacy Classic
British Quality Charter oraz wspotzatozyciel i dyrektor Instytutu
Badawczego Pojazdéw Zabytkowych. Emeryt - praca zawodowa w
przemysle motoryzacyjnym (produkcja, technika, zasoby ludzkie).

lan Edmunds - Administrator

Emerytowany inzynier, z trzydziestoletnim stazem pracy w przemysle
motoryzacyjnym u francuskich, japonskich i anglo-amerykanskich producentow
samochoddw i motocykli. Stuzyt 10 lat w Komitecie Generalnym Brytyjskiej
Federacji Klubéw Pojazdéw Zabytkowych jako Przewodniczacy Komitetu
Legislacyjnego. Obecnie pracuje w niepetnym wymiarze godzin w ruchu
pojazdow zabytkowych

Wszyscy czionkowie grupy przeprowadzajgcej badanie sami sg wtascicielami pojazdéw
zabytkowych i cztonkami klubéw. tacznie sprawujg piecze nad 14 pojazdami.
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FIVA National Project Hanagers

Victor Papadopoulos, Friends of the Historie & Old Cars of Cyprus, Cyprus

Jan Zvelebil, Federation of Historie Vehicle Clubs of Czech Republic, Czech Republic
Svend Aage Tholstrup, Motorhistorisk Samrad, Denmark

Patrick Rollet, Federation Francaise des Vehicules D'epoque, France

Maik Hirschfeld, Bundesverban Deutscher Motorveteranen Club e.v., Germany
Tiddo Bresters, FEHAC, Holland

Zoltan Gardos, MagyarVeteranautos Es Motoros Szovetseg, Hungary

PeadarWard, Irish Veteran &Vintage Car Club Ltd, Ireland

Adalberto Gueli, Automotoclub Storico Italiano, Italy

Georg Magnusson, Swedish Federation of Historie Vehicle Clubs, Sweden
Andrew Burt, Federation of British Historie Yehicle Clubs, United Kingdom.
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