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S OWO WST PNE

John Surtees MBE

W 1960 roku, przesiad em si  z dwdch na cztery ko a, po wygraniu siedmiu
tytu 6w mistrza wiata. W ostatnich latach cofn em si w czasie aby je dzi i
prowadzi niektore z dok adnie takich samych pojazdéw, na ktérych ciga em
si w historycznych ju imprezach na caym wiecie. Nie tylko na torach

wy cigowych, ale poprzez wioski i miasta, gdzie entuzjazm m odych i nie tak ju
m odych mowi wszystko.

Od ponad stu lat Europa by a centrum rozwoju samochoddw, motocykli i
sportow motorowych. Jest to cz naszego dziedzictwa wiatowego. W
ostatnich latach przyczyni a si ona do bardzo du ego rozwoju ruchu pojazdéw
zabytkowych. G éwni producenci pojazdéw mechanicznych stworzyli specjalne
programy wsparcia dla produkowanych przez siebie samochoddw i motocykli.
Rozwin si specjalny przemys zapewniaj cy entuzjastom starych pojazdéw
dost p do 'know-how' oraz cz ci zamiennych, aby mogli utrzyma swoje
ukochane pojazdy na chodzie. A nie s to tylko ci nie tak ju m odzi czy bogaci
entuzja ci. Ruch ten obejmuje szeroki przekréj wieku i warto ci jakie ze sob
niesie.

Ruch mi o nikéw pojazdéw zabytkowych obejmuje pojazdy proste i
podstawowe po te zupe nie egzotyczne, gdzie ka dy z nich jest kawa kiem
historii. Odg os tych maszyn, po czony z ich histori i w niektorych
przypadkach moje osobiste wspomnienia, oraz najwa niejsze - entuzjazm jaki
one wywo uj , zach ciy mnie do g bszego zaanga owania si w ten ruch.
Dlatego te w pe ni popieram badania, ktére pozwol zachowa ipromowa tak
wa n cz dziedzictwa wiatowej motoryzacji.
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STRESZCZENIE

Badanie

FIVA wraz ze swoimi Federacjami
Narodowymi i ich klubami, przy pomocy
przemys u motoryzacyjnego i innych
organizacji, podj asi dokonania przegl du
Europejskiego ruchu pojazdéw zabytkowych
i jego dziaa na przestrzeni 12 miesi cy, w
okresie czasu od 1 lipca 2004 roku do 30
czerwca 2005 roku.

Ruch pojazdéw zabytkowych w znacz cy
spos6b wp ywa na gospodark Europy.

Daje prac tysi com ludzi w tradycyjnych
zawodach w stabilnych firmach. Przyci ga
zainteresowanie milionéw ludzi ze
wszystkich rodowisk, ktérych cieszy widok
naszego dziedzictwa mobilnego transportu w
postaci samochodéw, motocykli, pojazdéw
specjalnych i innych typdéw, starszych ni 25
lat. Jest to pierwsze w Europie tak szerokie
studium. Okre la ono ilo ciowo zakres i
rodzaj prowadzonej dzia alno ci
indywidualnej, handlowej i klubowej, ktora
obejmuje spo eczno ci zainteresowane
dziedzictwem transportu drogowego.
Studium to dostarcza spor ilo danychw
celu promowania i ochrony tych dzia a .
Jednak e jest to dopiero pocz tek i studium
to nie mo e by traktowane jako ostateczne i
kompletne. Maonosu y do wskazania
drogi dalszym ig bszym badaniom.

Metodologia

Studium powsta o na bazie badania
ankietowego przeprowadzonego w latach
20051 2006, w 11 krajach Unii Europejskiej,
a mianowicie na Cyprze, w Czechach, Danii,
Francji, Niemczech, na W grzech, w
Holandii, Irlandii, we W oszech, w Szwecji |
Wielkiej Brytanii. W ka dym z krajéw
uczestnicz cych w badaniu, przygotowano
trzy osobne kwestionariusze: dla
indywidualnych entuzjastéw i cz onkow
klubéw pojazdéw zabytkowych; dla firm
specjalizuj cych si w dostarczaniu us ug

dla ruchu pojazdéw zabytkowych; oraz dla
samych klubéw. Strony w Internecie

za 0 one dla cz onkéw klubow w Danii,
Szwecji, Holandii i Francji pozwoliy na
wype nienie kwestionariuszy drog
elektroniczn .

Odpowiedzi na kwestionariusz pochodz od
cz onkow klubéw i firm, ktére na stae i

wy cznie wspO pracuj zt spoeczno ci .
W zasadzie studium to nie zawiera informacji
pochodz cej od nie-cz onkdéw
stowarzyszenia. Jednak przedstawione
dane mog zosta poszerzone o te

pochodz ce od wszystkich entuzjastéw i
zainteresowanych firm.

Przy analizie danych, grupa badaczy
poszerzy a wyniki otrzymane z tych 11
krajow cz onkowskich Unii, do 23 krajow
europejskich b d cych cz onkami FIVA.

Rozprowadzono 750,000
kwestionariuszy w Europie, g 6wnie
do cz onkdéw klubéw motorowych.

Kwestionariusze sporz dzone byy w
9j zykachiu ywano 5 lokalnych
walut.

Ponad 9,000 kwestionariuszy
rozprowadzono po rod firm, ktére
zajmuj si dostarczaniem us ug i
towarow dla europejskiego ruchu
pojazdéw zabytkowych.

llo czonkéw FIVA w krajach
cz onkowskich UE wynosi 670,000.

W pozosta ych 12 krajach, b d cych
cz onkami FIVA liczba ta wynosi
116,000



PODSTAWOWE WYNIKI BADANIA

1. Aspekt ekonomiczny

Warto prowadzonejdzia alno ci zwi zanej z pojazdami zabytkowymi w UE wynosi rocznie
16 miliardow EUR.

Warto eksportu wynosi ponad 3 miliardy EUR.
2. Zatrudnienie i stabilno

Ponad 55,000 os6b w Unii Europejskiej po cz cilub w ca o ci zarabia na ycie sprzedaj ¢
swoje us ugi ruchowi pojazdéw zabytkowych.

67% firm, ktére su  temu ruchowi funkcjonowa o ponad 10 lat.

3. llo iu ytkowanie pojazdow
Ponad 70% pojazdéw zabytkowych przeje d a mniej ni 1,500 kilometrow rocznie.

Istnieje oko o 1.5 miliona zabytkowych pojazdéw, ktére s na chodzie i s zarejestrowane.

4. Aspekt kulturowy i socjologiczny

Przychod roczny gospodarstw domowych 29% w a cicieli pojazdéw zabytkowych wynosi
mniej ni 30,000 EUR.

Uprawiaj ¢ swoje hobby (udzia w rajdach, zjazdach, spotkaniach, itp.), entuzja ci sp dzili 2.6
miliona nocy poza domem, tak we w asnym kraju jak i zagranic .

Warto szacunkowa 78% pojazdow zabytkowych wynosi mniej ni 15,000 EUR.

Jest ponad 786,000 entuzjastow nale cych do prawie 2,000 klub6w.



WPROWADZENIE

Nasze dziedzictwo motoryzacji

Trudno pomy le o0 czym innym, co wywar o
wi kszy wp yw na rozwoj spo ecze stwa
Europy w ostatnim wieku, ni
zmechanizowany transport drogowy.
Niewiele ponad 100 lat temu
zmechanizowany transport drogowy by
praktycznie nieznany, a motoryzacja jako
rzemios o by a niewiele wi cej ni tylko
dziedzin dla wtajemniczonych, uprawian w
przydomowej szopie. Obecnie ka dy uwa a
wolno podré owania przy pomocy pojazdu
mechanicznego jako rzecz naturaln i
oczywist , a miliony ludzi jest w jaki sposéb
zawodowo zwi zanych z przemys em
motoryzacyjnym.

Ruch pojazdéw zabytkowych jest lu nym
wyra eniem, obejmuj cym zainteresowanie
jakiegokolwiek typu pojazdem drogowym
pochodz cym z najwcze niejszych dni
transportu zmechanizowanego, jakie 125
lub wi cejlattemu, a do pdé nych lat
70-tych. Ruch ten szanuje przesz o

poprzez zachowywanie ma ego odsetka
pojazddw, ktére przetrwa y wi cej ni 25 lat.
Ruch ten nie dotyczy tylko samochodow i
motocykli, ale obejmuje tak e wachlarz
innych pojazdéw, od dawnych rowerow

nap dzanych silnikami do olbrzymich

ci gnikow; od pojazdéw nap dzanych
silnikami parowymi do eleganckich
samochodéw sportowych; od
jednoosobowych motocykli do 80 osobowych
autobusow - je li tylko pojazdy te poruszay
si po drodze i zosta y zbudowane przed
1980 rokiem. Ruch pojazdéw zabytkowych
opiera si na oddaniu i entuzjazmie 0sob,
ktére posiadaj izachowuj takie pojazdy.
Oddaj oni nieocenion przysug przyszym
pokoleniom. Bez nich, niewiele starszych
pojazddéw przetrwa o by d u ej poza ich
normalny techniczny ywot, potomkowie

b d ubo si, aprzysz e generacje pozbawi
si materialnych przyk adow maszyn, ktore
stanowi y podpor rozwoju jaki dokona si w
ostatnim wieku.

Jedna rzecz ponad wszystko inne, ktora
dostarcza entuzjastom zapa u do
zachowywania swoich starych pojazdow, jest
wiadomo emog jeu ywa . Beztego
podstawowego sk adnika nasze mobilne
dziedzictwo transportu przesta oby by
mobilne i popad o by w zapuszczenie, przed
jego ostatecznym rozpadem. Nie mo na
dopu ci abytaksi stao zjak kolwiek
cz ci naszego ogolnego dziedzictwa, nie
moOwi cju otejjego cz ci, ktora odegra a
g éwn rol w kszta towaniu si naszego
wiata.

FIVA

Fédération Internationale des Véhicules
Anciens (FIVA) jest mi dzynarodowym

cia em reprezentuj cym w a cicieli
zabytkowych pojazdéw na caym wiecie,
zrzeszaj cym ponad 50 krajoéw

cz onkowskich. Ponad po owa tych krajow
znajduje si w Europie. FIVA, w imieniu
swoich europejskich cz onkoéw, wype nia
specjalne zadanie maj ce na celu
zagwarantowanie, e podejmowane w
interesie ca ej organizacji kroki nie ogranicz
mo liwo ci u ywania pojazdow
zabytkowych. FIVA czyni to poprzez
utrzymywanie bliskich kontaktéw z
europejskimi instytucjami w celu szybkiego
identyfikowania potencjalnych probleméw
oraz poprzez zach canie do przyjmowania
takich uregulowa prawnych, ktére daj ¢
swobod u ytkowania pojazdow
zabytkowych, rownocze nie zapewni

spe nianie wymogéw codziennego ruchu
drogowego. FIVA jest sygnatariuszem
Statutu Bezpiecze stwa Drogowego Unii
Europejskiej i zach ca swoje europejskie
narodowe federacje do nawi zywania oraz
utrzymywania podobnych powi za z

rz dami swoich krajow.



Poprzez wsp6 prac z Uni  Europejsk ,
praca FIVA przynios a bardzo wyra ne
uznanie dla ruchu pojazdéw zabytkowych,
nie tylko jako u ytkownikow drdg. Ostatnie
przyk ady to:

Uznanie przez Komisj Europejsk , e
pojazdy zabytkowe nale y wy czy spod
jakichkolwiek przysz ych uregulowa
prawnych dotycz cych ci g ego u ywania

wiate mijania, jako e dla wielu
pojazdow zabytkowych niemo liwym jest
spe nienie takiego wymogu.

Pomniejszenie zasi gu Dyrektywy

nak adaj cej ogllny zakaz na farby o
wysokim poziomie lotnych zwi zkow
organicznych, co pozwoli o na
zachowanie w sprzeda y maych ilo ci
oryginalnych farb fabrycznych

pozwalaj cych na zachowanie wizualnej
autentyczno ci pojazdéw nawet po
naprawach i przemalowaniu.

Uznanie przez Komisj Europejsk , e
wymuszenie montowania lusterek typu
'blind-spot' do zabytkowych autobuséw i
ci aréwek naruszy oby autentyczno
zachowanego zabytkowego pojazdu

u ytkowego.

W ca ej Europie s setki tysi cy entuzjastow,
ktorzy odnosz korzy z prac FIVA; tysi ce
ludzi pracuj cych w firmach, ktérych
dziaalno zale na jest od zabytkowych
pojazdow pozostaj cych w u yciu; a miliony
cz onkdw spo ecze stwa by oby ubo szych
je li pozbawiono by ich przyjemno ci
zobaczenia zabytkowych pojazdéw na
drodze lub w trakcie specjalnych imprez i
pokazoéw.

Pojazd silnikowy sta si integraln cz ci
naszej Europejskiej kultury. Jeste my
odpowiedzialni za ochron wszystkich
elementdw naszego dziedzictwa, a w tym
przypadku oznacza to zapewnienie

przysz o ci ruchowi pojazdéw zabytkowych
poprzez ochron prawa do u ywania
pojazdéw na drogach Europy.

Raport ten zestawia wyniki jedynego jak do
tej pory pan-Europejskiego badania ruchu
pojazdéw zabytkowych. Skupia si on

g 6wnie na socjologicznym i ekonomicznym
wp ywie jaki te pojazdy wywieraj na
kulturaln , socjaln i ekonomiczn 'materi
Unii Europejskiej. Wyniki te zosta 'y
zgrupowane pod czterema nag éwkami:
aspekty ekonomiczne, zatrudnienie i
stabilno ,ilo iu ytkowanie pojazdéw oraz
aspekty kulturowe i socjologiczne. Po nich
nast puj wybrane spostrze enia badaczy.



WYNIKI BADANIA

1. ASPEKTY EKONOMICZNE

Warto  obrotu débr i us ug na rynku zwi zanym z pojazdami zabytkowymi w Unii
Europejskiej wynosi ponad 16 miliardow EUR rocznie

Ponad 9,000 podmiotéw gospodarczych generuje swoj przychdd dostarczaj ¢ us ugi i
produkty dla ruchu pojazdéw zabytkowych.

Firmy su ce ruchowi pojazdéw zabytkowych wygenerowa y obrét warto ci 16.6 miliarda
EUR.

Eksport z Unii Europejskiej jest wart 3.35 miliarda EUR.

57% firm eksportuje w ramach Europy, a 45% eksportuje poza Uni Europejsk .

Ponad 4.9 miliarda EUR zosta o wydane przez cz onkéw klubow na ubezpieczenia, zakup
pojazdow, paliwo, utrzymanie pojazdéw oraz inne wydatki (czasopisma, ksi zki, modele

pojazddéw, ubrania, itp.)

Warto sprzeda y pojazdéw zabytkowych przez cz onkéw klubow si ga 760 milionéw
EUR.

Kluby pojazdéw zabytkowych wyda y ponad 12.4 miliona EUR na drukowanie i dystrybuc;j
publikacji fachowych.

Ogodlna kwota wydatkéw klubow pojazdéw zabytkowych wynios a oko o 39 milionéw EUR.

Utrzymanie

Zakup

Inne wydatki

Paliwo

Ubezpieczenie

0 500 1000 1500 2000 2500 3000
Wydatki w min EUR

Wydatki cz onkéw klubéw na pojazdy zabytkowe



2. ZATRUDNIENIE | STABILNO

Ponad 55,000 os6éb w Unii Europejskiej cz lubcao  swoich dochoddéw uzyskuje
su cruchowi pojazdéw zabytkowych

67% firm dzia a o lub dzia a przez ponad 10 lat.

68% z 55,000 tysi cy osbéb zatrudnionych w obs udze ruchu pojazdéw zabytkowych,
pracuje na pe ny etat.

55% z respondentow pracuj cych w tej dziedzinie jest w wieku 45 lat lub mniej, a 24% w
wieku ponad 55 lat.

43% z 9,000 firm zaanga owanych w tym ruchu planuje zwi kszenie zatrudnienia w
przeci gu najbli szych 3 lat.

44% firm chc cych zatrudni nowych pracownikéw stwierdzi o, e ma problemy ze
znalezieniem ludzi maj cych odpowiednie umiej tno cii wiedz .

22% firm wykaza o, e proponuj sta a 49% proponuje szkolenie.

73% z tych firm posiada w asne strony internetowe.

Przekr6j wiekowy 0sob pracuj  cych w
obs udze ruchu pojazdéw zabytkowych

6%

Przekréj wiekowy firm obs  uguj cych
ruch pojazdéw zabytkowych



3.ILO 1U YTKOWANIE POJAZDOW

Przejechany dystans w km

Wi kszo  pojazdéw zabytkowych w Unii Europejskiej nie przek racza rocznie
przebiegu 1,500 km

83% pojazdow zabytkowych jest u ywana mniej ni trzy razy na tydzie .

71% ze wszystkich pojazdow zabytkowych przejecha o nie wi cej ni 1,500 km w
roku naszego badania.

W posiadaniu naszych cz onkdéw, mieszkaj cych w Unii Europejskiej, znajdowa o si
1,950,000 pojazddéw zabytkowych.

1,530,000 pojazdéw zabytkowych jest zdolnych do ruchu drogowego.

Ponad 255 milionéw pojazdow jest zarejestrowanych w Unii Europejskiej (dane
Komisji Transportu Unii Europejskiej). 0.8% z tych pojazdow to pojazdy zabytkowe.

Pojazdy wsp6 czesne przejechay ogd em 2.2 biliona kilometrow. Pojazdy

zabytkowe przejechay ponad 1.4 miliarda kilometréw (co stanowi 0.07% dystansu
przejechanego przez pojazdy wspo czesne).

llo pojazdéw

Dystans przejechany
przez pojazdy zabytkowe
w roku badania
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4. ASPEKTY KULTUROWE | SOCJOLOGICZNE

Przvchéd w EUR

Przychdd roczny gospodarstw domowych prawie jednej trzeciejw a cicieli pojazdow
zabytkowych wynosi mniej ni 30,000 EUR

Warto szacunkowa 78% pojazdéw zabytkowych wynosi mniej ni 15,000 EUR.

29% w a cicieli pojazdéw zabytkowych ma domowy przychdd roczny nie przekraczaj cy
30,000 EUR.

Jest ponad 786,000 entuzjastéw pojazdéw zabytkowych zrzeszonych w prawie 2,000
klubach.

165,000 cz onkéw klubéw pojazdéw zabytkowych z Unii Europejskiej by o réwnocze nie
cz onkami tego samego typu klubéw poza granicami w asnego kraju.

Uprawiaj ¢ swoje hobby (udzia w rajdach, zlotach, spotkaniach, itp.), entuzja ci sp dzili
2,680,000 nocy poza domem, tak we w asnym kraju jak i zagranic .

Cz onkowie klubow wzi li udzia w ponad 265,000 imprezach pojazdéw zabytkowych (ze
swoimi pojazdami lub bez) poza granicami swojego kraju.

poiazdu w EUR

Warto

Warto  pojazdéw zabytkowych

Roczny przychéd na rodzin
cz onkow klubéw
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4. ASPEKTY KULTUROWE | SOCJOLOGICZNE c.d.

49% entuzjastéw pojazdow zabytkowych jest w wieku pomi dzy 41 a 60 lat, a
97% entuzjastéw pojazddéw zabytkowych to m czy ni.

Ponad 400,000 pojazddw jest w trakcie restauracji lub oczekuje nani .

Wi cejni 80% klubéw ma w asne strony internetowe.

Prawie wszystkie kluby maj w asny biuletyn lub/i czasopismo, na co wydaj
rocznie ponad 12.4 miliona EUR na druk i dystrybucj .

W Unii Europejskiej istnieje ponad 700 muzedw transportu, ktére rocznie

notuj 75 milionéw odwiedzaj cych.

Nak ad fachowych periodykéw po wi conych ruchowi pojazdéw zabytkowych
si ga rocznie 20 milionom egzemplarzy

Zrzeszone kluby pojazdéw zabytkowych w ramach Unii Europejskiej przekaza y
ponad 1.8 miliona EUR na cele charytatywne

Przekrdj wiekowy cz onkow klubow
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SPOSTRZE ENIA | OMOWIENIE WYNIKOW BADA

Raport ten jest wynikiem pierwszego ogolnoeuropejskiego przegl du ruchu pojazdéw
zabytkowych. Wykaza on, e z pojazdami zabytkowymi w Unii Europejskiejwi e si
wiele dzia a kulturalnych, socjologicznych i ekonomicznych. 670,000 cz onkow klubéw
pojazdow zabytkowych w Europie mia 0 mo liwo uczestniczenia w tym pierwszym
przegl dzie, czyni ¢ go tym samym jak najbardziej reprezentatywnym dla tej

spo eczno ci. Tacz raportu po wi cona jest wybranym spostrze eniom i uwagom, w
celu jeszcze wyra niejszego przedstawienia i wyja nienia zawartym w nim danych oraz
podkre lenia konieczno ci prowadzenia dalszych bada .

Aspekty Ekonomiczne, Zatrudnienie i Stabilno

Z trzech rodzajow przeprowadzonych bada , to po wi cone firmom dostarczaj cych
ruchowi pojazdéw zabytkowych us ug i towaréw, daje cenny wgl d w skal ekonomicznej
warto citej spo eczno ci w Unii Europejskiej. Wiemy, e jestdu owi cejinnych firm
dostarczaj cych us ugi i towary dla tego ruchu, ktérych podstawowa dzia alno  obejmuje
inne dziedziny, zwykle zwi zane ze wspd czesn motoryzacj . Firmy te nie zostay

obj te naszymi badaniami, g 6wnie ze wzgl du nato, e trudno jest je zidentyfikowa
poniewa nie og aszaj si one w periodykach kierowanych do entuzjastéw pojazdéw
zabytkowych.

Do tego typu firm nale  na przyk ad producenci cz ci, firmy zajmuj ce si napraw
nadwozi, dostawcy i instalatorzy cz ci, centra magazynowe, pakowania i wysy Ki,
dostawcy uk adéw spalinowych, opon oraz firmy zajmuj ce si badaniem pojazdéw.
Kolejn ,ma alewa n grup firm nieobj tych badaniem ze wzgl dunato esi nie
0g aszaj , stanowi specjalistyczne firmy (czasami tylko dwu- lub jednoosobowe)

oferuj ce wyj tkowe i rzadkie us ugi. Swoj dzia alno opieraj one tylko na zasadzie

s ownej rekomendacji. Bardziej ni tylko wartym odnotowania jest fakt, e podana 16.6
miliarda EUR warto  wymiany handlowej zosta a wygenerowana g éwnie przez firmy,
ktore si reklamuj na rynku pojazdéw zabytkowych. Suma ta nie obejmuje warto ci
transakcji zawartych przez firmy dzia aj ce w innych dzia ach gospodarki oraz tych, ktére
nie stosuj reklamy. Przedstawiona suma jest wi ¢ ostro nym szacunkiem ogolne;j

warto ci ruchu pojazdoéw zabytkowych, wnoszonej do gospodarki Unii Europejskiej.

Bli sze zwi zki pomi dzy ruchem pojazdéw zabytkowych a firmamijemu su cymi,
pomog yby w zapewnieniu bardziej reprezentatywnych wynikéw bada w przysz o ci.
Uprawiaj ¢ swoje hobby (udzia w rajdach, zjazdach, spotkaniach, itp.), entuzja ci

sp dzili 2,680,000 nocy poza domem, tak we w asnym kraju jak i zagranic . Ich udzia w
ponad 265,000 imprez poza granicami w asnego kraju, wskazuje na ukryty wk ad
finansowy klubow i ich cz onkéw w hotelarstwo i gastronomi oraz transport, tak w Unii
Europejskiej jak i poza jej granicami. Wiele z tych imprez 'zagranicznych' odbywa o si w
rejonie Unii Europejskiej. Spo eczno  skupiona wokd ruchu pojazdow zabytkowych
przyczynia si nie tylko do zachowania i ochrony naszego dziedzictwa, ale tak e do
budowy harmonijnego spo ecze stwa europejskiego poprzez utrzymywanie szerokich
kontaktéw mi dzynarodowych. Kulturalna i spo eczna 'materia’ Europy wzmacniana jest
poprzez mi dzyregionalne podré e tych, ktérzy zwi zani s ztym ruchem. Ponad 55,000
0s0b jest zatrudnionych su ¢ ruchowi pojazdéw zabytkowych i s dowody nato, e
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istniej] znaczne mo liwo ci zwi kszenia tego zatrudnienia. Jednak e dynamika tych firm
I zatrudnienie jakie one zapewniaj , nie s w pe ni doceniane. Wartym odnotowania jest
fakt, ewi kszo ztych firm dzia a na rynku wi cejni 10 lat. Wskazuje to na du
dojrzao , ywotno istabilno tego rynku. Wcale nie jest trudno znale firmy
istniej ce 30 latidu ej. 43% z badanych firm deklarowa o ch  zatrudnienia w
najbli szym czasie nowych ludzi. Jednak e, musimy mie wiadomo faktu, e 44%
firm mia o trudno ci ze znalezieniem os6b z odpowiedni wiedz iumiej tno ciami.
Koniecznym jest g bsze zbadanie przyczyn tych trudno ci. Kluby pojazdéw
zabytkowych maj swdj powa ny wk ad do gospodarki Unii Europejskiej. Du y procent z
0golnej sumy 12.4 miliona EUR, p ynie do g 6wnych sektoréw gospodarczych, takich jak
drukarnie i us ugi pocztowe. Dodatkowo, kluby daj 'zarobi ' firmom ubezpieczeniowym i
cz sto kieruj do nich tak e swoich cz onkdw, aby ubezpieczyli swoje pojazdy. Kluby
tak e inicjuj wznawianie produkcji oryginalnych cz ci oraz organizuj imprezy, ktore
cz si zwyjazdamiw kraju lub zagranic .

llo iu ytkowanie pojazdéw

Jest to niezwyk e i pi kne, e tak wiele pojazdéw przetrwa o i zosta o odbudowanych. W
liczbach bezwzgl dnych, stanowi one jednak u amek wszystkich pojazdow
poruszaj cych si po drogach Unii Europejskiej. W Unii Europejskiej zarejestrowano
ponad 255 milionéw pojazdow, z czego tylko 0.8% to pojazdy zabytkowe. Podobnego
poréwnania mo na dokona pod wzgl dem przejechanego dystansu. Oficjalne statystyki
podaj , e w 2002 roku w Unii Europejskiej przejechano ogd em 2.2 biliona kilometrow.
Pojazdy zabytkowe przejechay oko o 1.4 miliarda kilometréw, co stanowi 0.07% z ogélnej
liczby przejechanych kilometréw. Du a wi kszo pojazdow zabytkowych przeje dza
rocznie mniej ni 1,500 kilometrow. Oznaczato, e pomimo i niektére pojazdy
zabytkowe u ywane s regularnie, nie u ywa si ich do d u szych podré y. W ten
sposob u ytkowanie tych pojazdéw (zu ycie paliwa i przeje d ane odleg o ci) w bardzo
ma ym stopniu wp ywa na rodowisko naturalne, tak relatywnie jak i w liczbach
bezwzgl dnych. Nie oznacza to, e pojazdy zabytkowe nie odciskaj swego pi tha na
rodowisku. adna z form dzia alno ci ludzkiej nie jest od tego wolna. Jednak e, jak w
przypadku ka dej innej dzia alno ci maj cej na celu ochron dobr historycznych, jej
negatywny wp yw nale y rownowa y warto ciami spo ecznymi i kulturalnymi jakie ona
wnosi do ycia miliondw ludzi. Pojazdy zabytkowe nie s 'normalnymi rodkami
transportu' dla wielu wi cej ludzi ni tylko paru zapale cow i entuzjastow. Restauruj ci
utrzymuj c swoje zabytkowe pojazdy, ich w a ciciele pracuj nad zachowaniem naszego
dziedzictwa. Wi ksza cz u ytkowania pojazdéw zabytkowych, na co wskazuje ma a
ilo przejechanych kilometréw ale du ailo imprez, polega na udziale w pokazach,
wystawach i spotkaniach klubowych.

Aspekty kulturowe i socjologiczne

Wi kszo typdw i marek pojazdéw zabytkowych ma swoje kluby, ktére wspieraj ich
zachowanie. Przebadali my kluby, ktére miay 670,000 cz onkéw, ale jest ich wi cej.

Wi kszo klubOw dzia a na zasadzie dobrowolno ciis one zarz dzane przez komitety.
Czas istnienia klubow jest ré ny, ale nie trudno jest znale takie ktére su  swoim

cz onkom od 20 lub wi cej lat. Niektére z klubéw dzia aj ponad 50 lat. Jest to dowdd na
oddanie i sukces swoich zarz déw oraz wsparcie ich cz onkow.
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Kluby s z natury rzeczy organizacjami spo ecznymi. Cz sto istniej one w celu
zachowywania okre lonej marki lub modelu pojazdu zabytkowego. Jedn z formich
dzia alno ci jest zbieranie wiedzy i umiej tno ci swoich cz onkéw. Prowadzi to do
zabezpieczania przez kluby porady technicznej i wielu przypadkach, do wznawiania
produkcji rzadkich cz ci, atak e szukania rode zaopatrzenia w inne cz ci.

Zanotowano ponad 6 milionéw form uczestnictwa cz onkéw stowarzyszenia w imprezach
pojazdéw zabytkowych, niekoniecznie z w asnymi pojazdami. W wielu z tych imprez
uczestniczy rbwnie znaczna liczba oso6b 'z zewn trz'. Ka dego roku publiczne parki,
place miast, budynki publiczne i tereny targowe goszcz liczne imprezy pojazdow
zabytkowych. Dwie bardzo dobrze znane imprezy, Techno Classica w Niemczech oraz
Festival of Speed w Wielkiej Brytanii, wspélnie odnotowuj rocznie ponad 300,000
odwiedzaj cych.

Na poziom zainteresowania pojazdami zabytkowymi cz onkéw stowarzyszenia i 0s6b
postronnych wskazuje rownie ilo muzedw transportu w Unii Europejskiej oraz ilo
zwiedzaj cych. Istnieje ponad 700 muzedw transportu, ktore rocznie przyci gaj ponad
75 milionéw zwiedzaj cych. W poréwnaniu, wydawanych jest ponad 100 tytu 6w
magazynow po wi conych pojazdom zabytkowym. Najlepiej sprzedaj ce si tytuy

osi gaj roczny nak ad si gaj cy ponad 20 milion6w egzemplarzy.

Nasze badanie udowodni o, e tworzenie stereotypowego obrazu mi o nika pojazdéw
zabytkowych jako bogatego pana w rednim wieku, jest absolutnie bezpodstawne.
Podczas gdy pojazdy zabytkowe s wyra nie bardziej interesuj ce dlam czyzn ni
kobiet, zainteresowanie to rozk ada si  na pe ny przekrdj socjalny spo ecze stw oraz
poziom ich przychodéw. W dziaalno t anga uj si ludzie o bardzo r6 nym

wykszta ceniu i r6 nych zawodach. Poza tym, jako e pojazdy s ywym dzie ami sztuki
dziedzictwa kulturalnego Unii Europejskiej, oczywistym jest e taka definicja jest bardzo
szeroka i na pewno nie obejmuje tylko jednego obszaru dzia ania, typ pojazdu lub rodzaju

wyceny.

Jest to pe en zapa u ruch, ktéry wnosi bardzo znacz cy wk ad w kulturalne, spo eczne i
ekonomiczne ycie Unii Europejskiej
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ZESPO BADAWCZY

Dr Paul Frost BA (Hons), MSc., PhD. Badacz. W chwili obecnej
dziekan wydzia u School of Service Management, Uniwersytetu w
Brighton. Od ponad dwudziestu lat zajmuje si edukacj i
dzia alno ci badawczo-rozwojow . Jest wsp6 za o ycielem i
Prezesem Instytutu Badawczego Pojazdéw Zabytkowych oraz
wspo6 za o ycielem i dyrektorem Motorbase.com, organizaciji
zajmuj cejsi pomaganiem i u atwianiem przep ywu informacji w celu
zjednoczenia spo eczno ci pojazdéw zabytkowych

Dr Chris Hart BA (Hons), MA (Econ), PhD. Badacz

Dyrektor firmy Midrash, Wydawnictwa, Konferencje i Badania;

wspo za o yciel i Wiceprezes Instytutu Badawczego Pojazdow
Zabytkowych; wydawca dwdch mi dzynarodowych czasopism i autor.
Ponad dwadzie cia lat jako wyk adowca i badacz. Badacz w Studium
pojazdow zabytkowych w Wielkiej Brytanii przeprowadzonego w 1997
roku.

Geoffrey A. Smith, Dyrektor Projektu

By y Prezes Komisji Legislacyjnej FIVA, Wiceprezes Brytyjskiej
Federacji Klubéw Pojazdéw Zabytkowych, Przewodnicz cy Classic
British Quality Charter oraz wsp6 za o yciel i dyrektor Instytutu
Badawczego Pojazdéw Zabytkowych. Emeryt - praca zawodowa w
przemy le motoryzacyjnym (produkcja, technika, zasoby ludzkie).

lan Edmunds - Administrator

Emerytowany in ynier, z trzydziestoletnim sta em pracy w przemy le
motoryzacyjnym u francuskich, japo skich i anglo-ameryka skich producentow
samochoddéw i motocykli. Su y 10 lat w Komitecie Generalnym Brytyjskiej
Federacji Klubéw Pojazdéw Zabytkowych jako Przewodnicz cy Komitetu
Legislacyjnego. Obecnie pracuje w niepe nym wymiarze godzin w ruchu
pojazdow zabytkowych

Wszyscy cz onkowie grupy przeprowadzaj cej badanie sami s w a cicielami pojazdéw
zabytkowych i cz onkami klubéw.  cznie sprawuj piecz nad 14 pojazdami.
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FIVA National Project Hanagers

Victor Papadopoulos, Friends of the Historie & Old Cars of Cyprus, Cyprus

Jan Zvelebil, Federation of Historie Vehicle Clubs of Czech Republic, Czech Republic
Svend Aage Tholstrup, Motorhistorisk Samrad, Denmark

Patrick Rollet, Federation Francaise des Vehicules D'epoque, France

Maik Hirschfeld, Bundesverban Deutscher Motorveteranen Club e.v., Germany
Tiddo Bresters, FEHAC, Holland

Zoltan Gardos, MagyarVeteranautos Es Motoros Szovetseg, Hungary

PeadarWard, Irish Veteran &Vintage Car Club Ltd, Ireland

Adalberto Gueli, Automotoclub Storico Italiano, Italy

Georg Magnusson, Swedish Federation of Historie Vehicle Clubs, Sweden
Andrew Burt, Federation of British Historie Yehicle Clubs, United Kingdom.
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